
云南，一个为飞行而生的省份。云贵
高原崎岖的山路使航空运输显得十分必
要，高原晴朗的天空又非常适合飞机的
起降作业。

1922年，为响应孙中山先生“航空救
国”的号召，云南开始修建机场。从1922年
始建巫家坝机场，至抗战前夕，云南建成
了27个飞机场或飞行跑道。1937年抗战
爆发，民国政府把云南作为训练飞行员的
大后方，并将中央航空学校迁到昆明。陈
纳德在美国筹建飞虎队之初，便建议在中
国西南地区，特别是四川、云南、湖南、广
西等日军未占领地区新建、扩建一批机
场，以便于开展空中游击战术，机场建设
成为飞虎队建立的必要条件之一。

飞虎队援华作战后，云南机场从大
后方的训练机场转变为作战机场，把机
场修扩建作为一项紧迫的政治任务和战
略措施来抓。1941年底，日本偷袭珍珠
港后，云南机场成为飞虎队及美国空军
的主要基地。滇西陷落后，驼峰航线开
辟，云南又成为援华物资的转运中心，数
百万各族人民日夜奋战修建、扩建机场。

抗战期间，云南新建了呈贡、陆良等
41个机场，扩建了巫家坝、云南驿等 27
个机场。建成和维护好这 68个机场，对
于云南这个边疆省份来说，完全是一个
奇迹。数百万群众自带干粮和劳作工具，
他们用绳索拉着大石碾子将机场压紧，
手持竹片、木板拍打地面让跑道更平整，
每天工作 10余个小时，每天工资仅 1角
5分。在 1939年 5月 2日的一份电呈中，
祥云县长聂思培向滇黔绥靖公署主任恳
求道“遵查职县二十七年一月奉令征工
修整云南驿飞机场，遵于24日开工，2月
13日停工，共征用民工7725名；4月复奉

令照扩大计划修拓旧机场，并增辟隐蔽
机场1块，征用民工21084名，两次共征用
民工28809名，均未蒙发给工资，请转咨
航校饬发，以恤民艰。”正是各族群众冒着
生命危险，夜以继日抢修云南驿机场，才
保证了滇西抗战空运和空战的需要。

为修建抗战机场，云南人民献出了
自己的家园。1937年8月，蒋介石命令扩
建巫家坝机场，占用民地900余亩，并在
小麻苴修建辅助机场，此次扩修建成 2
条长 1000米的碎石跑道。1943年，将机
场面积扩至4785亩，两条跑道均增长到
2200米，其中一条还改造成沥青路面，
并配套修建仓库、候机室、医务所、旅馆、
饭店和美军招待所。这些机场、跑道、仓
库、营房等所在地，原先都是老百姓赖以
生存的家园。昆明人民的付出，使巫家坝
机场成为云南的核心机场及中国抗战最
重要的航空基地，又因陈纳德将这里作
为其指挥部，被称为“虎穴”。在陈纳德的
回忆录中，对巫家坝机场和云南人民充
满着感激之情。驼峰航线开辟后，巫家坝
机场承担着驼峰运输的繁重任务，最高

峰时，每分钟就要起降一架飞机，成为全
球最繁忙的国际机场。

云南驿机场扩建期间，日军先后多
次袭击机场，死难军民难以计数。1943年
4月26日，日军发动对云南驿机场的大规
模偷袭，当天在机场上施工的总伤亡人
数超过2000人。他们用自己的鲜血和生
命，确保了抗战机场的正常运转，捍卫着
国土安全和民族尊严。

可以说，云南抗战机场是朴实耐
劳的各族民众用肩拉出来，用
手锤出来，用筐背
出来，用汗水和
鲜血浇灌出来的。
这些机场不仅保证
了同盟国空军西南
地区的制空权，也
成为驼峰航线运输
的目的地。云南抗战
机场是云南民众坚忍
不拔的精神凝聚，是云
南为抗战胜利作出的
巨大贡献。
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飞虎队以空中飞虎而得名。这是对
1941年 7月—1945年 8月期间，中国空
军美国志愿队援华航空队，以及由美国
志愿队发展演变而来，由陈纳德担任司
令的驻华空中特遣队、美国陆军十四航
空队、驼峰空运队、中国航空公司、中美
空军混合联队的誉称。

全面抗战爆发后，面对日军的大举
进攻，中国军队进行了顽强抵抗。由于
武器装备比较落后，战局形势迅速恶
化。至 1937年 10月，中国空军原有的
300多架飞机消耗殆尽，制空权丧失，抗
战形势陷入极其危险的局面。从1938年
开始，日本大本营命令日本陆、海军航
空兵扩大对中国的空袭目标，战时首都
重庆和具有重大战略地位的昆明被列
为重点轰炸城市。而此时云南境内的滇
越铁路和滇缅公路是中国唯一通海的
国际大通道，是决定着中国生死存亡的

“抗战生命线”。日军大本营在河内成立
了“封锁委员会”，封锁的手段就是实施
大轰炸，轰炸的重点除滇越铁路和滇缅
公路外，还有起点城市昆明和沿线的保
山、云南驿、蒙自、个旧等。

早在1938年，中国航空建设协会致
信时任美国总统的罗斯福，呼吁美国对
华进行空中援助。至 1940年 10月，面对
更加危急的抗战形势，中国政府紧急委
派时任中国空军顾问的美国空军退役上
校陈纳德、中国航空委员会副主任毛邦
初赴美国，会同宋子文争取美国的援助，
购买飞机，招募航空人员，组织航空志愿
队来华助战。1941年3月11日，罗斯福签
署了“租借法案”，宣布可以将战斗机等
武器装备作为租借物资出租给中国。4月
15日，又签署了组建美国志愿队的密令，
允许美国预备役军人和现役军人；从陆
军、海军和海军陆战队航空队中退役的

军人参加美国
航空志愿队，赴中国
参加抗战。随后陈纳德和
毛邦初迅速展开了招募人员，
组建志愿队的工作。第一批美军志
愿队战斗机联队迅速组建，包括飞行员
110人，年龄最小的21岁，最大的43岁，
连同地勤、医护人员在内，共计 240人。
1941年7月7日，罗斯福批准组建第二批
美军志愿队轰炸机联队，由 100名飞行
员、180名高炮手及无线电人员组成。
1941年7月10日，第一批美军志愿队成
员乘邮轮从旧金山起航，奔向中国的抗
日战场。第二批美军志愿队也于1941年
11月抵达中国，与战斗机联队会合。

飞虎队 1941年 7月来到中国之时，
正是中国抗日战争最艰苦、最危险的时
期，特别是太平洋战争爆发后，日军加
速了对中国的封锁，实施对昆明、重庆
的狂轰滥炸，飞虎队临危受命。此时的
飞虎队拥有美式 P—40战机 100余架，
分设为“熊猫”“亚当与夏娃”“地狱天
使”3个中队。他们以巫家坝机场为主要
基地，作战范围涉及中国和东南亚各地
的抗日战场。飞虎队昆明首战，以9∶0的
战绩痛击日本战机。从1941年底到1945
年 9月，飞虎队在仰光之战、雷允之战、
怒江阻击战、远征军缅北滇西反攻战等
关键战役中重创日军战机，阻止了日军
在滇西的进攻，担负起国际交通大动脉
滇缅公路的空中防务，帮助中国运送物
资，有力地配合了中国军队的战斗，为
世界反法西斯战争与中国抗日战争胜
利立下丰功伟绩。

飞虎队插翅飞虎的队徽和鲨鱼头
战机使日军闻风丧胆，也让飞虎队家喻
户晓，名闻天下。

在飞虎队中，有一批中国人，他们有
的是司令官、队长、翻译员，有的是航空
站人员、预警系统人员、空勤、地勤人员。
他们在防空作战、安全保卫、后勤保障等
方面发挥了重要作用，同美国飞行员一
起，创造了一个又一个战争中的奇迹。

随着飞虎队的建立，大批美国援华
人员来到云南，需要大量英语翻译和秘
书，以确保双方的有效沟通联系。1941
年秋，军事委员会开办了译员训练班，培
养翻译人员。译训班设在昆明西站附近
的昆华农校（当时的美军第一招待所）。
班主任为时任励志社总干事、战地服务
团团长黄仁霖，但他常驻重庆，因而实际
负责人为担任副班主任的西南联大社会
学系教授吴泽霖，外文系主任陈福田教
授参与工作，西南联大一些教授受邀出
任教员。学员受训后立即分配到志愿队、
特遣队等各部门工作。以重庆中央大学、
西南联大、云南大学等学校学生为主的
爱国青年响应号召，纷纷投笔从戎。西南
联大学生、后来的著名翻译家许渊冲先
生在培训后被分派到飞虎队总部所在的
巫家坝机场机要秘书室工作，主要任务
是把中国方面的情报译成英文送给陈纳
德，陈纳德根据情报，为所属的飞机分配
任务，同时把陈纳德给中国的汇报翻译
成中文。由于工作认真，功绩突出，陈纳
德为许渊冲颁发了一枚镀金的“飞虎
章”。重庆、昆明、云南驿等空军基地还设
立了战地医院，以美方人员为主，同时吸
收大量中方医护人员参加，形成了有力
的医疗保障系统。1942年，就职于香港

玛丽医院的高等护士黄欢笑，从香港历
经艰险，来到昆明美国空军医院从事护
理工作。1944年，黄欢笑到靠驼峰航线
最前沿的云南驿美军医院，在艰苦的条
件下开展抢救空军战斗员及地勤人员的
工作，直到抗战胜利，她被誉为“飞虎月
亮花”“驼峰天使”。

在第14航空队中，有一批中国空军
加入，分为三个部分，一是加入战斗机和
轰炸机大队，二是加入第14空勤大队，三
是加入第987特别通讯连。第14航空队特
别通讯连是一支秘密部队，负责所有军用
无线电通讯联系，破译日军电报，还担负
培训中国技术人员的任务。除连长等少数
军官是美国人外，其余都是在美国招募的
华人，他们技术精湛，任劳任怨，出色地完
成了战时通讯任务。

负责驼峰空运的单位有美国空运总
队和中国航空公司。中国航空公司是受
美军领导的一家商业航空公司，承担驼
峰航线运输任务的中国航空公司的机长
为美国飞行员，副驾驶、机组报务员等都
是中国人。中国航空公司的机组人员大
多都是来自身经百战的中国空军飞行
员，机长有许多是原志愿队的老牌飞行
员，他们最早开辟了驼峰航线，而且空运
业绩十分突出，受到高度称赞。

1943年 8月 1日，中国空军中美混
合联队成立，又称中国空军混合团，由中
美两国空军人员共同组成，隶属中国空
军作战序列，飞机徽标为中国空军徽标，
由美国陆军第 14航空队陈纳德将军指
挥。下辖3个大队，第一大队为战斗机大

队，第三大队、第五大队为轰炸机大队，
每个大队下辖 4个中队。在人员编制方
面，联队的司令部、大队、中队，直到基层
的指挥官，均由中美双方共同派人担任。
美方担任正职，中方担任副职。中美双方
人员的比例一般为 2∶1，后来成为 3∶1，
到战争结束时达到了 4∶1。中美混合联
队人员一般先到羊街基地报到，再派到
桂林的二塘机场。混合联队成立后，和美
国第14航空队并肩战斗，与日本空军展
开争夺制空权的战斗，同时密切配合国
军地面部队的作战。

中美飞虎 共书传奇
李涛

1942年 2月 29日，仰光陷落，日军
继而占领了缅甸，陆上唯一对外交通线
滇缅公路被切断。虽然第14航空队机场
的保卫工作由中国部队承担，中国战区
服务团继续提供住房和食品，但却面临着
弹药、油料配件及其他物资供应的困难。
陈纳德是这样描述的：“美国驻华空军在
中国这块被孤立的土地上犹如困兽。中国
已与外部世界完全隔绝，被日本人和戈壁
滩及冰封的喜马拉雅山脉隔绝……中国
人在一些将来用得着的地点贮存这些物
资以备急用。这时无偿地提供给第十四
航空队使用。要不是中国人有超前的贮
存意识和能力，我们的战斗机和轰炸机
只能是趴在地上的一堆废铁。”

然而到1942年12月，飞虎队的储备
基本已经耗尽，所有人员和装备一直超
负荷地运转。西部各基地几乎连一次作
战的燃料储备都没有了。维修上的困难，
使地勤人员也无能为力。陈纳德感叹道：

“在战场上不曾屈服的飞虎队员，却要在
严重的物资缺乏与饥饿中死去。”

开辟新的运输线，为中国战场提供
急需物资，尤其是为第14航空队和中国
空军提供弹药、燃料和配件，成为当务之
急。1942年2月，当缅甸战役尚在进行之
际，中国政府预见到滇缅公路切断后的
灾难性后果，外交部部长宋子文致函美
国总统罗斯福，建议开辟一条从印度阿
萨姆邦到中国云南昆明的空中航线，空
运美国的援华物资，得到罗斯福的支持。
而在此之前的 1941年 11月 23日，中美
合资的中国航空公司的一架DC—3运
输机首次在中国—印度航线（昆明—密
支那—加尔各答），试航成功。

1942年 3月 10日，美国陆军空运中
心成立，4月—5月间，以美国空运大队
为主，加上中国航空公司的运输机，接受
为从缅甸撤退下来的士兵和难民空投物

资的任务，揭开了中印驼峰航线空运的
序幕。驼峰航线飞越印度、缅甸、中国 3
个国家和中国云南、四川 2省，全长约
1199公里。航线西起印度阿萨姆邦的汀
江、杜姆杜马，向东横跨喜马拉雅山和中
国境内的高黎贡山、横断山，到达中国云
南昆明和四川重庆、成都。航线所经地区
全是崇山峻岭、峡谷深涧，山峰起伏连
绵，犹如骆驼的峰背，故飞行员们将所越
群山称为“驼峰”。

由于当时飞机性能所限，飞越“驼
峰”要冒很大的危险，需要战胜时速达
200公里的大风、猛烈的升降、能将飞机
包围起来的“冰幕”，以及能见度几乎为
零的浓雾。中美两国飞行员在“飞越驼
峰，没有天气限制”的命令下冒着种种艰
难，在某些空域，必须不顾日本战斗机的
阻击，日以继夜穿梭飞行。有时每晚往返
3趟飞行，地勤人员加班加点，装卸货
物、加油、检修飞机，全力保障好空运，创
造了惊人的空运成绩。

据资料记载，在驼峰航线上执行任
务的中航 C—47、C—46、C—53型运输
机，最多时共有 40多架，飞行人员 200
名，从1942年5月至1945年8月，共飞越

“驼峰”约 80000架次，从印度运回物资
共 50089吨，从中国运到印度的物资共
20472吨，运送人员共计 33477人（大部
分是到印度或美国受训的远征军和空军
人员）。在驼峰航线存在的三年半里，中
美两国飞行员飞越高山、冰川、热带区、
原始森林和日军占领区，这是世界上最
艰难的航线，他们付出了巨大牺牲。

在抗日战争最艰难的时刻，中美
两国飞行员勇闯空中禁区，在世界屋
脊上开辟驼峰航线，进行了人类历史
上规模空前的空运行动，与敌人进行
殊死搏斗，谱写了二战史上辉煌壮丽
的篇章。

美军飞行员为中国抗日战争作出的
巨大贡献和牺牲，无论中国政府还是中
国人民都铭记于心，并且做出了真诚的
回报，他们倾尽全力，支援救助，用实际
行动谱写了一曲曲爱与友谊的赞歌，他
们是志愿队最有力的后援和保障。

为了保障美军飞行员的生命安全，
1942年 2月 19日，云南省政府印发“来
华助战洋人（美国）军民一体救助”胸
旗，并通令各督办、各市县政府、警务
处、各设治局“转饬所属遇有佩挂该项
胸旗之美员妥为保护协助为要”，美国
飞行员把这面胸旗称为“血幅”。为保障
通信联络，秘密部队——第14航空队第
987特别通讯连，担负起了所有军用无
线电的通信联系，这支特殊部队要求每
名士兵除了必须懂中英文，还要学习使
用各种武器、便携式和大型电台。此外，
在昆明建立了“团山发信台”属于交通
部昆明国际无线电台支台，承担云南收
发电报的重任。为保障飞虎队的战斗
力，在云南驿、昆明县、重庆等多地设立
了多个战地医院，形成了有力的医疗保
障系统。为保障飞虎队及其援华美军的
日常生活，中国国民政府军事委员会于
1943年设立了战地服务团。总团在重
庆，下设重庆、成都、昆明、西安4个地区
办事处。据国民政府军委会外事局统
计，自 1941年 10月至 1945年 7月，共建
立招待所60个，分布在各美国空军基地
和大城市，在住宿、餐饮、翻译、导游、医

药等方面的从业人员约 2000人，设
在昆明和附近的美军招

待所就有19个之多。
在当时物资极度贫乏的情况下，云

南人民克服重重困难为美军飞行员提供
了最好的物资。1944年 4月 8日致函龙
云，要求每日供给美军牛30头，猪50头、
鸡 650只，虽然“滇省向无牧场，民间所
畜黄牛多系购自贵州以作耕牛之用，自
去岁以来，已约用去数万头”。当时“云南
壮丁减少，耕牛几乎卖尽，以致春耕耕牛
缺乏，影响民生非浅”。云南省政府只得
一面请中央转饬协调务必于邻省产牛区
统筹购买，一面令省建设厅、昆明市政府
增购猪羊以资替代。云南省政府专门下
发文件限制肉食禽蛋的出口和销售，改
由政府统购统销，以保障美军飞行员的
食物供应。

战争中飞机失事坠落时有发生，寻
找救助失事美军飞行员的过程，发生过
许许多多动人的故事，无论在云南的哪
个县、乡或村寨，无论哪个民族，无论白
天或黑夜，只要听到、看到或发现失事飞
机，附近的群众便马上赶去寻找坠机和
机组人员。如果发现幸存或受伤的飞行
员，群众便把他们带回村治伤疗养，并由
各乡保甲长派人护送回昆明。若是飞行
员已经遇难，村民们便妥善地掩埋遗体，
并做好标记，以备将来寻找。1945年 11
月23日，云南省政府转发国民政府军事
委员会《关于协助美军寻觅失踪存殁人
员》的训令，训令所属各县区内切实寻找
所有一切与美军飞行员有关的线索，为
保证所属官民尽心竭力寻找，政府专门
制订了优厚的奖励办法，其中包括：目睹
或耳闻美籍盟友死亡情形，能指出坟墓
地点并经查无讹者奖10万元；报告确实
因而寻获失踪人员生还者每名奖 10万
元；凡收留失踪盟友的招待、医药、制装、
埋葬及其他费用均准实报实销等。此外，
国民政府还制订了严苛的惩罚措施，防
止各级官员寻找工作不力。在云南省政
府的督饬下，各县区在所属范围内认真
搜寻，据不完全统计，美军飞行员有
2000余人牺牲，有1000多名飞行员遇险
跳伞后，超过 95%的失事飞虎队员得到
了中国民众的救护、医治，并护送他们回
到基地，重返蓝天。

陈纳德在回忆录中写道：“95%落地
飞行员都被中国人救起，只有很少人落
入日本人手中。无论美国飞行员的降落
伞飘落到哪里，都能得到中国人的救助，
对这些救助并没有成文的奖赏数额，我
们在可能的情况下向他们提供一些报
酬，但他们大都分文不收。”陈纳德及所
属美国空军在昆明期间，与云南人民结
下了深厚友谊。

（本版作者单位：云南省档案馆）

美国援华飞虎队主要将领，中间者为队长陈纳德。
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9月12日，国家主席习

近平复信美中航空遗产基金

会主席格林和飞虎队老兵莫

耶、麦克马伦。习近平主席强

调，追忆往昔，中美两国人民

在抗击法西斯的斗争中同仇

敌忾，经受了血与火的考

验，结下了深厚的友谊。

在云南省档案馆馆藏

中，有这样一部分珍贵档

案，不仅展现了飞虎队与中

国军队并肩作战，为世界反

法西斯战争与中国抗日战

争胜利立下的丰功伟绩，也

真实完整地记录了云南民

众舍生忘死抢修无数机场；

节衣缩食，全力保障飞行员

供应；驼峰航线沿线各族人

民倾情救助飞行员的战时

故事。这些档案中的故事，

是中美两国人民共同为世

界和平而并肩战斗的典范，

是传承中美人民友谊合作

的动力。本报集纳推出飞虎

队馆藏档案，再现这段珍贵

历史。

驼峰航线 千古传奇
杨萍

倾尽全力 支援救助
和丽琨

装运援华物资。

1943年3月17日，交通部关于失
联飞机请云南省政府转饬查询的电。

腾冲民众在机场工地紧张施工腾冲民众在机场工地紧张施工。。

◀1938年，中国
航空建设协会给
罗斯福的函。

◀祥云县关于发
放扩修机场民工
工资给滇黔绥靖
公署的电呈。

◀1944年12月，省
民政厅呈报各县救
助美飞行员及降毁
飞机办理各情给昆
明行营的目录。


